Objectif 2 : Améliorer I'offre de transport collectif

2.1. Les enjeux

Le Plan de Déplacements Urbains en lle-de-France (PDUIF) a défini des
priorités pour redynamiser I'impact des transports collectifs dans les
déplacements des franciliens.

Il s’est fixé comme objectif une augmentation de I'usage des TC de 2 %, leur
part modale devant représenter le tiers des déplacements domicile/travail et
des déplacements domicile/école.

Comment atteindre ces objectifs ?

En favorisant les transports collectifs par :

- une meilleure qualité de service,

- une plus grande sécurité,

- une meilleure accessibilité,

- une meilleure information auprés des voyageurs,
- une tarification plus adaptée.

A l'échelle de la CCPL, d’aprés les constats issus du diagnostic du PLD,
'amélioration de l'offre de transport collectif se justifie d’autant plus que
l'actuel réseau souffre de nombreux symptdomes limitant sa fréquentation.
Globalement, I'offre correspond essentiellement aux actifs et aux scolaires.
Les fréquences apparaissent encore trop faibles pour rendre le service
véritablement attractif et ce, notamment durant les heures creuses, en soirée
et les jours fériés alors qu'une demande existe.
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2.2. Les objectifs

Les efforts sont a porter sur I’amélioration du réseau existant et les
conditions de son utilisation. L’'objectif majeur étant d’'inverser la tendance
de la fréquentation qui suit actuellement une courbe descendante. C’est dans
ce contexte que six actions peuvent étre envisagées dans le cadre du PLD :

e La restructuration du réseau actuel en proposant notamment une
offre de rabattement performante vers la gare autoroutiere de
Briis-sous-Forges,

Renforcer 'axe Limours/Saint-Rémy-lés-Chevreuse gare RER,
Engager une concertation pour expérimenter I'utilisation des bandes
d’arréts d’urgence pour la circulation des bus sur I'autoroute,
Informer et sensibiliser la population sur I'offre future de transport
collectif,

Développer une offre périodique en soirée ;

Réaménager le pdle d’échange de la Place du Monument a
Limours.
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Action
2.1

.

autour de la gare autoroutiére

-nes identifiés

*Une offre quasi exclusivement adaptée aux pendulaires et aux
scolaires ;

* Des difficultés pour réaliser des liaisons internes a la CCPL en TC ;
* Une faible utilisation des TC (essentiellement des captifs) ;

* La gare autoroutiére ne sera pas correctement accessible en TC
depuis plusieurs communes de la CCPL alors qu’il y a une forte attente
de la population ;

Restructurer et développer le réseau local de transport collectif

- 3 atteindre

= Valoriser le projet de la gare autoroutiére et répondre aux attentes
des habitants en termes de transport collectif ;

= Mettre en place une offre de rabattement performante qui dissuade
I'accés en VP ala gare ;

= Faire de la gare autoroutiére le principal péle d’échange de la CCPL ;

= Mieux relier les principaux centres bourgs de la CCPL pour faciliter
I'utilisation des TC pour les déplacements internes ;

= Répondre a certains besoins de déplacements non couverts
notamment en heures creuses ;

-res a mettre en place

Proposer une restructuration et un développement du réseau de
transport collectif. Cinq scénarios plus ou moins volontaristes en
termes d’amélioration de I’offre sont proposés et présentés dans cette
fiche actions.

lls s’appuieront sur I’offre actuelle sans toutefois concerner les lignes
91-02 et 91-03 qui desserviront la gare autoroutiére en proposant 300
services quotidiens permettant de rejoindre en 15 minutes Massy et
Courtaboeuf.

Transports
Collectifs
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Scénario n°1 : La restructuration minimaliste

Ce premier scénario qui présente la restructuration la plus minimaliste ne permettra de
répondre qu’a une petite partie des problémes identifiés. Son objectif, desservir la gare
autoroutiére avec les lignes existantes sans modifier véritablement leur tracé ni les
fréquences de passages.

Cinq lignes actuelles passant a proximité de la gare autoroutiére y feront un arrét :
- La ligne 039-05 reliant Fontenay-les Briis a Orsay (40 services) ;
- La ligne 039-18 reliant Limours a Arpajon (6 services/jour) ;
- La ligne 039-14 reliant Vaugrigneuse a Orsay (3 services/jour) ;
- La ligne 013-06 reliant Dourdan a Limours (26 services/jour) ;
- Les lignes de navettes reliant la gare d’Orsay

AVANTAGES : avec cinq lignes desservant la gare, celle-ci peut étre accessible depuis huit
communes de la CCPL. Cette restructuration garantira des moyens constants.

INCONVENIENTS : Avec cette restructuration, il est a craindre soit une sous utilisation de la gare
autoroutiére soit un rabattement trés important en VP du fait du faible nombre de service de la 039-
18 pour rejoindre la gare depuis Limours et pour la zone sud avec la 039-14 et la 013-06.

Ce programme de restructuration n’offre pas véritablement une offre de rabattement sur la gare et
ne permet pas de répondre a certains besoins de déplacements identifiés dans le diagnostic
(déplacements internes, meilleures dessertes en heures creuses sur certains axes, ...).

Scénario n°2 : Renforcer I’axe Limours / gare autoroutiére

Ce scénario présente la méme restructuration que précédemment avec cinq lignes
desservant la gare mais propose en paralléle d’améliorer les fréquences de passages entre
Limours et la Gare autoroutiére sur le tracé de la ligne 039-18.

Ce renforcement pourra intervenir sur I’ensemble de la ligne ou uniquement sur le partiel
entre Limours et la Gare autoroutiére (en utilisant par exemple la Navette de Forges-les-
Bains) avec un objectif d’'un bus toutes les 15 minutes en heures de pointe.

AVANTAGES : la gare sera accessible depuis huit communes de la CCPL et avec un cadencement
important pour I'axe fort Limours/Forges-les-Bains/Gare autoroutiere.

INCONVENIENTS : comme pour le scénario précédant la restructuration n'offre pas une qualité de
rabattement performante sur la gare depuis toutes les communes et ne permet pas de répondre a
certains besoins de déplacements identifiés dans le diagnostic (meilleures dessertes en heures
creuses sur certains axes, ...).
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Restructurer et développer le réseau local de transport collectif

autour de la gare autoroutiére

Scénario n°3 : Une volonté de développer I’offre de
rabattement sur la gare autoroutiére en heure de pointe

 L’objectif de ce scénario est de permettre un rabattement efficace en TC aux
heures de pointe vers ou depuis la gare autoroutiére.

* Pour cela, la création de deux nouvelles lighes est nécessaire en complément
du programme de restructuration mis en place dans le scénario 1 :

- Une ligne Ouest-Est, de Limours a Courson,

- Une ligne Sud-Nord, de La Charmoise (Fontenay-les-Briis) a Janvry,

Création de deux lignes internes a la CCPL :

Ces deux lignes compléetent la desserte de la gare autoroutiére assurée par les lignes 39-05,
39-14 et 39-18. Des lors la fréquence des deux nouvelles lignes doit venir en complément des
trois lignes déja existantes.

ORGANISATION DE LA LIGNE OUEST-EST

Départ : Limours monument

Arrivée : Courson

Nombre d’arrét : 9

Temps de parcours : 24 minutes (avec une vitesse commerciale de 35 Km/h)
Kilométrage : 14 Km

Amplitude horaire : de 7h a 9h30 et de 16h & 19h30

Nombre de passages par arrét sur une journée : 7

Jour de fonctionnement : du lundi au samedi toute I'année sauf les jours fériés

ORGANISATION DE LA LIGNE SUD-NORD

Départ : La Charmoise (Hameau de Fontenay-les-Briis)

Arrivée : Janvry

Nombre d’arrét : 10

Temps de parcours : 25 minutes (avec une vitesse commerciale de 35 Km/h)
Kilométrage : 14,4 Km

Amplitude horaire : de 7h a 9h30 et de 16h a 19h30

Nombre de passages par arrét sur une journée : 7

Jour de fonctionnement : du lundi au samedi toute I'année sauf les jours fériés

Pour chaque ligne, il faut ainsi prévoir I'utilisation d’'un minibus d’une capacité de 22
places. Le besoin en termes de chauffeurs est d’un temps plein par jour et par ligne. Le
nombre de kilomeétres parcourus en service est de 126 000 Kilométres/an (retours aux
entrepots compris). Sur ces bases un coit estimatif de 160 000 € par an peut étre
avancé.
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Itinéraires des deux lignes internes a la CCPL :
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AVANTAGES :

La création de ces lignes répond au besoin de rabattement vers la gare autoroutiere en
complétant le dispositif existant ce qui offre en moyenne un service toutes les 30 min. Ainsi,
les usagers de la gare pourront trouver, a proximité de leur domicile une offre de qualité en
TC et éviter de prendre leur automobile pour se rendre a la gare.

INCONVENIENTS :
Ces lignes ne fonctionnent pas en heures creuses et I'utilisation de ces services n’est pas
adaptée pour des déplacements internes a la CCPL en TC.

Programme d’actions



Restructurer et développer le réseau local de transport collectif a

autour de la gare autoroutiére

Scénario n°4 : Une offre de TC optimale pour répondre a I'ensemble
des besoins des habitants de la CCPL

L’extension des services proposés au scénario 3 en heures creuses se fait de deux
maniéres :

-Une ligne réguliére entre Limours et la gare autoroutiere via Forges-les-Bains et Briis-sous-
Forges afin de créer une ligne centrale a la CCPL desservant les principaux foyers de population.

- Deux lignes de transport a la demande (TAD) sur les parcours restant afin de permettre aux
plus captifs de se déplacer a des heures ou les TC actuels sont déficients. Ce systeme fonctionne
avec une réservation préalable réalisée impérativement la veille du déplacement avant 18h. Cette
réservation pourra se faire soit par téléphone soit directement a la gare autoroutiere. Une personne
de la CCPL avertira le transporteur vers 19h des différents circuits a réaliser pour le lendemain.
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LIGNE REGULIERE OUEST-EST

Départ : Limours monument

Arrivée : Gare autoroutiére Nombre d’arrét : 4

Temps de parcours : 11 minutes (avec une vitesse commerciale de 35 Km/h)
Kilométrage : 9,7 Km Amplitude horaire : de 7h a 19h30
Nombre de passages par arrét sur une journée : 24

Jour de fonctionnement : du lundi au samedi toute I'année sauf les jours fériés

LIGNE Transport A la Demande OUEST-EST

Départ : Limours monument (lorsque ligne réguliére) et Gare autoroutiére (TAD)

Arrivée : Courson Nombre d’arrét : 6

Temps de parcours : 27 minutes (sur ligne globale) dont 16 minutes (sur le partiel TAD)
Kilométrage : 15,2 Km (sur ligne globale) et 8,7 Km (sur le partiel TAD)

Amplitude horaire : de 7h a 9h30 et de 16h a 19h30 (ligne réguliére) et de 10h a 15h (TAD)
Nombre de passages par arrét sur une journée : 7 (ligne réguliere) et 6 (TAD)

Jour de fonctionnement : du lundi au samedi toute I'année sauf les jours fériés

LIGNE Transport A la Demande SUD-NORD

Départ : La Charmoise (Hameau de Fontenay-les-Briis)

Arrivée : Janvry Nombre d’arrét : 11

Temps de parcours : 30 minutes (avec une vitesse commerciale de 35 Km/h)

Kilométrage : 17,7 Km

Amplitude horaire : de 7h a 9h30 et de 16h a 19h30 (ligne réguliére) et de 10h a 15h (TAD)
Nombre de passages par arrét sur une journée : 7 (ligne réguliére) et 6 (TAD)

Jour de fonctionnement : du lundi au samedi toute 'année sauf les jours fériés

Pour chaque ligne, il faut prévoir l'utilisation d’un minibus d’une capacité de 22
places. Le besoin en termes de chauffeurs est d’un temps plein/jour/ligne. Le
nombre de kilométres parcourus en service est de 333 000 Km/an (retours aux
entrepots compris). Sur ces bases un colt estimatif de 310 000 € par an peut étre
avancé.

AVANTAGES :

Ce scénario complet permet par exemple au départ de Limours d’avoir en heures de
pointe du matin un service tous les ¥ d’heure en direction de la gare autoroutiére. La
qualité de rabattement devient optimale pour une grande partie de la population. De plus le
renforcement des TC entre les 3 principales communes de la CCPL créé un axe
structurant majeur de TC. Enfin les besoins des plus captifs est pris en compte grace a la
mise en place de TAD

INCONVENIENTS :
Le codt de fonctionnement de cette extension du réseau de TC sur la CCPL.
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Restructurer et développer le réseau local de transport collectif a

autour de la gare autoroutiére

Scénario n°5 : Favoriser I’accés a la gare en transport en
commun pour les usagers extérieurs a la CCPL

Ce dernier scénario est destiné a améliorer I'offre de rabattement sur la gare
autoroutiére pour les communes extérieures a la CCPL .

Il s’agit des communes du Sud du territoire (Angervilliers, Le Val-Saint-Germain
...) et de I’Est (avec Arpajon et Ollainville). En effet, le diagnostic du PLD de
I’Arpajonnais précise que 349 personnes se rendent chaque jour a Orsay (dont
200 actifs), 600 actifs se rendent aux Ulis et prés de 600 personnes vers Massy.

Aujourd’hui, la ligne Arpajon — Massy, bien que faisant I'objet d’un comité d’axe,
est peu performante. De plus, aucune liaison directe de TC n’existe vers Orsay
ou les Ulis depuis ces communes.

Ainsi la gare autoroutiére (mentionnée dans leur PLD notamment pour rejoindre
Orsay) pourrait apporter une réponse a ces déplacements si un rabattement
performant était envisagé.

Ainsi, deux lignes actuelles pourraient étre renforcées notamment en heures de
pointe (soit 1 service toutes les 15 min) :
- La ligne 039-18 reliant Limours a Arpajon apporterait une réponse
aux communes de I'Arpajonnais ;
- La ligne 013-06 reliant Dourdan a Limours répondrait aux besoins
des communes du sud du territoire ;

AVANTAGES : ce scénario permettrait d’optimiser I'utilisation de la gare et de favoriser
un rabattement en TC pour les utilisateurs potentiels qui n’habitent pas la CCPL. En
paralléle, pour les habitants de la CCPL, les liaisons seraient plus faciles notamment
en direction d’Arpajon (marché ...);

INCONVENIENTS : Le codt de fonctionnement de cette extension du réseau de TC.

4/4 Transports

Comparaison des scénarios

Influence Influence sur Influence sur
globale sur déplacements intermodalité

I’offre de TC internes a la en rabattement

CCPL sur la gare
Equivalent a
Scénario 1 * * * situation
actuelle

+ 80 000 €/an
Scénario 2 * % * % * % par rapport au
scénario 1

+ 160 000 €/an
Scénario 3 * &k * * * * * par rapport au
scénario 2

+150 000 €/an
Scénario 4 L 8. 8. 6. & 4 * % kK * % Kk par rapport au
scénario 3

+70 000 €/an

Scénario 5 * * * kK par rapport au
scénario 4

Influence du scénario de négligeable #* a tres importante * s s s #

-eurs concerneés

La CCPL, le STIF, le Conseil général, les transporteurs actuels, les intercommunalités
voisines.

second semestre 2006 A partir de 2007 |

Mise en place du scénario 1 etfou 2| Réalisation du dossier technigue | Réalisation des dossiers technigues
an paralléle de la mise en service | pour mise en place du scénaric des scénarios 3 A 5 et présentation
de la gare sutoroutiére. 3 et présentation du dossier des dossiers au STIF pour une mise
|au STIF. en place progreseive.
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Action
2_'2 en transport collectif

-ntifiés |/ objectifs

* Un axe Limours Saint-Rémy les Chevreuse ou les fréquences sont faibles en
heures de pointe du soir et surtout en heures creuses ;

= Rééquilibrer I'offre de TC en direction de Saint-Rémy-lés-Chevreuse du fait de
I'intérét pergu dans I'’enquéte ;

-on actuelle

* Liaison : ligne 13 de la SAVAC via les Moliéres et Boullay-les-Troux,
* Longueur du parcours : environ 8 Km,
» Matériel utilisé : type autocar Renault FR1 (a plancher normal),
* Fréquences : -4 cars en HPM de 6h51 a 9h23 (Aller),
-2 en HPS a 17h44 et 18h44 (Retour),
- 3 entre en HC de 16h19 a 18h20 (Aller)
-1 entre en HC a 16h47 (Retour),
* Durée d’un trajet : 17 minutes (A ou R),
» Débit horaire : 110 personnes en HPM, 55 en HPS, 40 en HC,
» Coit annuel : environ 75 000 €.

Scénario n°1 : Le téléphérique, une innovation possible ?

* Le réaménagement de I'ancienne ligne de chemin de fer de Sceaux en liaison
téléphérique,

* Longueur du parcours : environ 20 Km,

» Matériel utilisé : télécabines 16 places a cable porteur POMA,

* Fréquences : toutes les 2 minutes,

* Durée du trajet : 30 minutes,

» Débit horaire : 500 personnes,

* Colt : de 15 millions d’€ par trongon (tracé entre 2 gares),

» Coit de maintenance annuelle : 10 % de I'investissement annuel.

Renforcer I’axe Limours / gare RER de Saint-Rémy-lés-Chevreuse a

1/2

GARE RER B
DE SAINT-REMY-LES-CHEVREUSE

Tracé du téléphérique sur
I’ancienne voie de chemin
de fer de Sceaux et tracé
de I'actuelle ligne 13.

INCONVENIENTS :

* L’impact paysager : pylones (20 a 30 métres de haut) et télécabines en traversée
de la Haute Vallée de Chevreuse ...

« La réalisation technique : le long d’un itinéraire sinueux oblige a deux solutions
techniques : plusieurs gares intermédiaires (coat d’'une gare 4/5 millions d’€) ou
d’un tracé tiré droit au dessus des habitations ...

* L’intérét du projet : 500 pers/h, est-ce utile vu le bassin de population ?

* Le coiit : Compte tenu du tracé, les contraintes faisant augmenter le coit de
réalisation démontrent que ce choix technique apparait inadapté au territoire.

* Le durée du trajet est supérieure a celle d’un bus.

AVANTAGES :

* Non contraint aux difficultés de circulation,
* Pas de pollution atmosphérique ...

] e o —
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Renforcer I’axe Limours / gare RER de Saint-Rémy-lés-Chevreuse

en transport collectif

Scénario n°2 : L’augmentation du cadencement de la ligne
existante.

Idem a la situation actuelle avec une augmentation des fréquences en HPM et
HPS, notamment pour les retours :

« Liaison : ligne 13 de la SAVAC via les Moliéres et Boullay-les-Troux,
* Longueur du parcours : environ 8 Km,
» Matériel utilisé : Heuliez GX 317 GNV (équipé PMR, cabine anti-agression,
vitres athermiques),
* Fréquences : -8 cars en HPM de 7h a 9h (Aller), soit 1 toutes les 15 min,
- 8 en HPS de 17h a 19h (Retour), soit 1 toutes les 15 min,
- 10 entre en HC de 12h a 17h (Aller), soit 1 toutes 2 heures,
- 14 entre en HC de 12h a 19h (Retour), soit 1 toutes 2 heures.

* Durée d’un trajet : 17 minutes (A ou R),
 Débit horaire : 250/300 personnes en HPM et HPS et 110 en HC,
» Colit annuel : environ 150 000 €.

Contraintes :

« Circulation : Deux fois plus de bus circulant le long de I’étroite et sinueuse
RD 938,

* Le coiit : Un coit d’achat du matériel roulant 15 % plus cher qu’un bus diesel,
un doublement prévisible du déficit annuel d’exploitation.

Avantages :

* L’'intérét du projet : Le renforcement de I'attractivité de la ligne grace au
doublement de ses fréquences,

* Des facilités de liaisons vers la gare RER,

* La prise en compte de I’environnement avec I’achat d’'un matériel propre.

e L o —
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Pertinence des deux solutions :

Le renforcement de la ligne 13 est la solution simple et « évidente » a mettre en
ceuvre dans le cadre du PLD pour renforcer les TC sur I’axe Limours — Saint-Rémy
lés Chevreuse.

Concernant la solution liée a la mise en place d’un transport innovant,
au regard de :

* 'importance des travaux et

de leur colt,

» Du passage obligé a travers un parc naturel

et au dessus des habitations,

* De la demande sur ce trajet,

» D’'une amélioration possible de I'offre plus simple et avec une mise en service plus
rapide grace a un renforcement de I’existant,

* Des moyens techniques existants aujourd’hui,

elle ne semble pas envisageable dans le délai d’application du PLD.

-urs concerneés

CCPL, STIF, Conseil général, transporteurs actuels et les intercommunalités voisines.

e

Deéfinifion du service (ifinéraire, matériel, frégquence,
amplitude ... )

-héancier
|

a partir 2008 i

Mise en oeuvre du service retenu et évaluation |
annuslle.
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par les TC desservant la gare autoroutiére de Briis-Sous-Forges.

Transports
Collectifs

Aiﬁoj Engager la concertation pour une utilisation des bandes d’arrét d’'urgence
2.3

- identifiés ® Lancer des pistes de réflexion pour

. . . . définir les contours de sa mise en oeuvre
= La vitesse commerciale des TC sur autoroute pourra étre trés irréguliere pour les

utilisateurs de la gare de Briis-sous-Forges car I’A10 est soumise a une forte

congestion a certaines heures de la journée. Une expérimentation envisageable ?

5 N * Il n'existe pas de solution unique pour ouvrir a la

a atteindre circulation la BAU d’une portion autoroutiére, mais

différents aménagements et modalités de fonctionnement

l peuvent étre envisagés en fonction des caractéristiques
E

. Garar?tlr une ,V|tes’se_ commer_ual_e des TC re‘g!.llle_re et des temps de déplacements de linfrastructure routiére et des objectifs fixés.
plus faibles qu’en véhicule particulier de fagon a inciter au report modal.

» Des actions ont déja été entreprises en France, par le
Conseil Général de I'lsére (aménagement sur 5 km de la

BAU de I’A48 pour les TC en direction de Grenoble lors

= Valoriser l'innovation que représente la gare autoroutiére grace au lancement
d’expérimentations et d’actions innovantes autour de son utilisation.

» Optimiser I'utilisation de la gare autoroutiére et lui donner une dimension régionale. de congestion) ou encore par le SIER ('A4 et A86, pour £

s offrir une voie SL‘JppIémentaire ala ’circulation générale en Exbimplé l’aménagerhht de la BAU

- a mettre en place ouvrant la BAU a I'ensemble des véhicules). fi" jpour les TC surgA48

© Engager une concertation entre les différents partenaires intervenant dans le Une fois la concertation engagée elle devra définir les contours du projet :

domaine autoroutier et des transports collectifs. « Le codt,

® Mener une réflfzxion en vue d’identifier la faisabilité et les conditions de mise en - Les problémes de sécurité a lever pour les différents usagers (VP et utilisateurs de TC),

ceuvre d’une expérimentation d’utilisation de la BAU par les bus transitant par

’autoroute. * Les contraintes techniques et organisationnelles de mise en ceuvre, les aménagements a
prévoir et équipements nécessaires de type caméra de surveillance, boucle magnétique, etc

O Engager la concertation Le contexte juridique (reconnaissance de [Iutilisation partagée des voies BAU, la

responsabilité en cas d’accident, la vitesse de circulation),
Sous l'initiative de la CCPL :

* Rassembler les différents acteurs concernés et initier la concertation afin d’aboutir a un
dialogue en vue de lancer une expérimentation novatrice en matiere d'utilisation de la BAU par

les TC sur I'autoroute en IDF, -tion du cout

« Faire le bilan des expérimentations en cours en France et a I'étranger sur ['utilisation des

BAU et présenter leurs avantages, inconvénients, codlts, ... Pas de co(t direct lors de I'étape de concertation. Les colts pour une éventuelle mise en %
ceuvre et la répartition des clés de financement seront chiffrés lorsque I'on définira les |

« Créer une dynamique permettant un plus grand échange entre les entités, caractéristiques de lexpérimentation. %

Les acteurs du projet : :

* Le gestionnaire du réseau autoroutier,

 Le STIF,

 Le Conseil Général, | Second semestre 2006 2007 | début 2008

* Les compagnies de transport, Initier la concertation. Diéfinir la faisabilité ot les mul:hlitéa| Fhese opérationnelle de

- Les responsables de la sécurité routiére.... de cette expéimentation. l'expérimentation.

e = ’ m—
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Action

2.4

-'nes identifiés

= Il existe un manque d’informations sur le réseau de bus présent sur le territoire et

I'interconnexion entre les réseaux,

= La mise en service de la gare autoroutiére va engendrer une nouvelle offre de
transport collectif (au départ de la gare et en rabattement) qu’il s’agira de faire

connaitre au plus vite a la population.

-tifs a atteindre

* Disposer d’une information actualisée et uniformisée sur I'offre de TC afin de

mieux la diffuser auprés de la population,
» Développer la connaissance de I'offre de TC pour augmenter la fréquentation.

-lres a mettre en place

O Recenser I'offre de TC existante et produire une information uniforme

Exemple de grille horaires

Développer I'information sur le réseau de transport collectif

171

® Diffuser et actualiser I'information

Prévoir sur chaque arrét : un nom bien visible, un plan du réseau avec la position de
I'arrét signalée sur le plan et une grille horaires de chaque ligne qui le desserve.

Afficher des grilles horaires et des plans du réseau dans certains lieux
stratégiques comme les colléges, le lycée, les maries...

Prévoir une distribution des informations par les journaux municipaux ou
intercommunaux, un acceés en libre service a la gare autoroutiére (éventuellement
une borne d’information), un téléchargement possible sur le site Internet, ...

Avant chaque rentrée scolaire, il faudra que les sociétés de transports informent
des changements qu’elles effectueront sur les lignes et les documents devront
étre actualiser si besoin.

-eurs concernes

La CCPL, les transporteurs, le Conseil Général

A partir du printemps 2006, préparation de l'information a diffuser et de la charte

Collecter Iinformation auprés des 539 00T graphutqu’e. Proldyctlon gt dlfiusn(.)n Ses docum”en(tjs en flepte’rr}b;e 20(36 (lnoqvbelle c_)ffre
différents transporteurs : sur les lignes mou en rentrée scolaire), puis actualisation annuelle durant la période estivale si besoin.
i A par Forges-les-Bains / Briis-sous-Forges /
dont au moins un arrét est sur la CCPL Fontenay-és.Brits / Bruybros-e-Chatal / Olisinvill . n o
(SAVAC, Qonnex,_Ormont, AIb’atrans, ...)et Période normale (hors vacances scolaires) ion du cou
celles qui sont interconnectées avec le du lundi au vendredi
réseau de la CCPL . Commune [Arrét La collecte des informations sera assurée en interne. Pour le reste :
Limours Monument Bha5 This . AAli H H : H .
Produire une information simple et s HE v o Reallsat_lon de la charte graphique, de la carte et des grilles par graphlstes 5 .000 €
i, Limours Les Flaurs 8ha7 Th3? * Impression de 8 000 plans au format A4 : 3 000 € et 16 000 grilles horaires au
normalisée : Forges-les-Bains.  |Rond-point du gatf 6h50 Thdo »
= Créer une charte graphique qui Fcroies s Riole sy Canire dacctel BhS1 i format AS : 3 00CE.
) R . i Forges-les-Bains Place Bh52 Thé2 o Di i i I > a :
s'appliquera 4 toutes les informations o e tae |adsaau s Es Distribution en boites a lettre sur 8 000 ménages : 500 €
d iffusées Briis-sous-Forges Collage J. Monnet Eh56 Thds
= . Briis-sous-Forges Place 6h57 Tha? . 3

= Produire un plan de 'ensemble des lignes Fontenay42s-Biiis | Madrid 7hoo 7hso -Ilte du projet

~ P Fontenay-lés-Briis Place Thin Ths1
et des arréts présents sur la CCPL, Fetanaydas Brils Bl Air 7h5 Thea
= Créer des grilles horaires perIIegIant la ml.{mml I;ma' - ;m ::g LES FREINS D'UN POINT DE VUE : LES INTERETS D'UN POINT DE VUE :
T PTERTIY L] roche rond-pol ancie JECISIOl Opinic i i
lisibilité et la convivialité, Arpajon LEP P. Belmando 7hio 8h0o Ue""nne' niennodaité Ste TG Cadre de g
= Signaler sur la carte et dans les grilles les e R e . 2 2 e
correspondances avec le RER et bus, ... 7h17 8ho7 2 - x l

Th24 Bh24 4 4 4
Fort 5 5 5 Fort
= - -

Er— -
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-identifiés

Absence d’offre de transport collectif au départ de la CCPL aprés 20h.

e

Répondre a une demande de déplacements nocturnes en transport collectif pour
le motif loisirs (rejoindre un lieu culturel, ou un événement...).

eorsE

O Créer un transport nocturne :

* Proposer une offre spécifique en rabattement sur une gare RER en faisant appel a un
transporteur ou avec un service propre,

» Mettre en place un systéme de réservation,
» Communiquer sur la création d’un transport nocturne.

® Vérifier I’attractivité de I'offre et estimer si des évolutions sont nécessaires.

© Créer un transport nocturne

Déterminer les contours de I'offre proposée

L’extension de I'amplitude horaire des lignes existantes ne semble pas la plus adaptée.
En effet, les colts de fonctionnement serait élevés. Il semble ainsi plus opportun soit

de créer une offre spécifique ou soit d’utiliser uniquement un partiel d’une ligne
existante.

* Identifier le terminus (Gares RER d’Orsay ou Massy ...)

» Déterminer la fréquence (1 ou 2 allers retours environ) et les jours de passage
du service (vendredi et/ou samedi, en alternance, un jour de semaine ...).

» Déterminer si le bus effectue un arrét sur chaque commune traversée ou si le
départ se fait depuis un point central (place de Limours, gare autoroutiére...).

» Soumettre le projet au STIF pour accord.

Plan Local de Déplacements-de la Communauté de Communes du Pays de-Limours

Faire appel a un transporteur ou utiliser
un service propre

deux solutions sont envisageables :

* Louer au coup par coup un car ou
passer une convention avec une
société de transport via un appel d’offre
(pour un transport plus régulier si accord
du STIF),

« Utiliser un minibus pour effectuer les
trajets nocturnes. Cette possibilité
pourrait étre moins onéreuse que la
premiére, mais le nombre de places
offertes serait moins important et la
gestion plus difficile.

Mettre en place un systéme de réservation

La réservation servira a dimensionner le bus et a connaitre les arréts qui devront étre

Transports
Collectifs

Estimation faite aupres de la SAVAC
selon les criteres suivants :

« Le véhicule est un autocar

* Le matériel est immobilisé de 18h30 a
23h30

» Passage sur I'ensemble des
communes de la CCPL présentes sur le
trajet

« La destination desservie est la gare
RER d’Orsay

Le coit s’éléve a environ 300 €

pour une location ponctuelle.

desservis si I'on opte pour un ramassage. Deux solutions sont envisageables :

» Un agent de la CCPL qui sera présent sur le site de la gare autoroutiére s’occupe
d’enregistrer les réservations par téléphone et par Internet,

* Le travail de réservation est sous-traité a une entreprise spécialisée, mais cela
semble démesuré au vu de |'offre proposée.

Communiquer sur la création d’un transport nocturne

La communication auprés des habitants peut prendre différentes formes :
* Information dans le bulletin communautaire et journaux municipaux,

» Mise en place d’affiches aux arréts et dans les bus (si prolongement partiel de
I'offre classique), dans les lieux publics (mairies, lycée, la bibliothéque...),

* Informations en ligne sur le site web de la CCPL.

Programme d’actions




@® Vérifier I’attractivité de I'offre et estimer si des évolutions sont
possibles

Vérifier I’attractivité de I'offre et la faire évoluer dans le temps

Comme toute action du PLD, il faudra évaluer la pertinence de I'offre.

Ainsi faut-il envisager plutdt une solution avec départ garanti ...et la faire évoluer par la
suite.

En effet, il ne faudra pas hésitez a proposer une offre minimaliste au départ (un seul
aller/retour et un seul jour) de fagon a regrouper le flux potentiel de voyageurs sur le
service et non les éparpiller sur deux ou trois services.

Voir si des évolutions seraient souhaitées par les habitants

Un transport nocturne a été mis en place depuis 1996 sur la
périphérie de Minster en Allemagne. Il a d’abord pour but de
desservir les lieux de loisirs (discotheque, théatre...). Cette action
rencontre un vif succés grace a un travail de marketing et de
communication auprés des habitants. Par ailleurs, une
collaboration étroite a été mis en place avec le théatre de la ville
pour proposer un forfait unique avec transport et entrée, pour
inciter les habitants a faire appel a ce service.

Le service proposé est basé sur une demande des habitants (résultat de I'enquéte).
Mais ces derniers seraient peut-étre en attente d’un transport direct vers un lieu
culturel situé a Paris ou autre, avec un systéme de transport seul ou transport + entrée
spectacle par exemple.

Mais ce type de transport qui viendrait concurrencer |'offre existante ne devrait pouvoir
se mettre en place a l'initiative de la CCPL. De plus cette solution type « excursion »
n’est pas la vocation de la CCPL.

Ainsi, il semble que seules les destinations de rabattement pourront faire I'objet d’'un
débat de méme que les contours du service proposé en termes de ramassage,
fréquences, horaires ...

Ce projet impliquerait :
*La CCPL,

* Le Conseil Général de 'Essonne a travers sa politique de soutien aux réseaux

qui contribuent a la mobilité des Essonniens,

* Le STIF qui devra donner son accord sur le projet.

Transports
Collectifs

ichncir

| 2006 2007 2008
Dwfinition des conours du sandoe Mise an oeuvre opératisnnelle Evaluation, dvaluion de lafire
&t de & faleabilith (rotamant juridique) | du serdes de solrde

du coit

Les colts externes de cette action seraient :

* Les services de la CCPL se chargeraient des réservations téléphoniques et de la

communication,

« L’affréetement d’un bus : 300 € environ pour une soirée de 19h a minuit, 450 €
pour une soirée de 22 h 30 avec un retour vers 4h du matin (estimation SAVAC).

En organisant 4 soirées type cinéma, théatre ou restaurant de 19 h a 24 h et une
soirée type discothéque par mois de 22 h 30 a 4 h, le colt annuel de cette

opération se monterait a 23 400 €.

LES FREINS D'UN POINT DE VUE :

Financier Décisionnel Opinion

il

LES INTERETS D'UN POINT DE VUE :
Accessibilité Offre TC Cadre de vie

L o b
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Action

26 de la Place du Monument a Limours

-'nes Identifiés

= La Place du Monument a Limours est un péle majeur d’interconnexion au sein de
la CCPL puisque 6 lignes de bus réguliéres s’y arrétent de méme que plusieurs
lignes de transport d’entreprises ;

= Malgré I'espace disponible, les aménagements présents ne facilite pas I’arrét et
le stationnement des bus, souvent en conflit avec les automobilistes ;

= De plus les quais sont sous dimensionnés pour le nombre de bus présents
provoquant des stationnements cote a cote qui empiétent sur la voie de
circulation;

* De plus, les cheminements piétons pour relier la Place et le stationnement des
cycles pourraient étre mieux pris en comptent ;

- 3 atteindre

Renforcer la vocation de pole majeur d’interconnexion TC en accordant une place
plus importante au transport collectif ;

Mieux matérialiser et sécuriser les arréts TC pour éviter les conflits possibles avec
les automobiles ;

-res a mettre en place

O Réaménager la Place en véritable pole d’échange

Le réaménagement de ce pdle d’échange majeur pour
la CCPL devra notamment proposer des arréts de bus
bien délimités, en nombre suffisant, assurant une
dépose et reprise des voyageurs en toute sécurité,
permettant aux bus de se réinsérer aisément dans le
trafic ...

N SN SN
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Réaménager le péle d’interconnexion des transports collectifs

17

Transports
Collectifs

® Favoriser I'intermodalité avec les modes doux

Le réeaménagement de la Place du Monument a Limours devra étre I'occasion de
favoriser l'intermodalité entre les TC et les cycles d'une part en proposant un

stationnement sécurisé pour les vélos

améliorant certains cheminements notamment en direction du centre-ville.

et avec les piétons d'autre part, en

R RS A

-eurs concerneées

La CCPL, la commune de Limours, le Conseil Général, le STIF, la DDE 91. E

| 2007

4 partir 2008 |

Réalisation dune éude de réaménagement de la
Place du Monument

-tion du cout

Le réaménagement de la Place du Monument a Limours en vue de mieux prendre
en compte le stationnement des bus, la dépose et reprise des voyageurs ainsi que
l'intermodalité modes doux / TC, nécessitera une étude préalable réalisée par un

cabinet d’architectes / urbanistes.

Deés lors les colts seront définis dans cette étude en fonction des aménagements
proposés. Le colt de I'étude préalable peut-étre estimée a environ 20 K€ HT.

Réalisgtion des future aménagements selon les
conclusions et planning retenu suite a Métuda.

-Iité du projet

LES FREINS D'UN POINT DE VUE :

w N

3 3

‘BB B

LES INTERETS D'UN POINT DE VUE :

Financier Decisionnel Opinion Intermodalité TC Cadre de vie
1 1 Ll T
Falble | 2 2 I

N HE
rE @
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Objectif 3 : Organiser le stationnement dans certains lieux ou la concurrence est forte et lutter contre

lincivisme

3.1. Les enjeux

Le stationnement, un volet majeur de la mobilité

Méme si le propre de I'automobile est de circuler, des enquétes ont montré
que la voiture reste immobile 96 % de son temps en moyenne (Parkopolis,
1997).

Dés lors les politiques de stationnement sont souvent avancées comme un
outil de régulation de I'automobilité et, par extension, de bonnes solutions pour
favoriser un report modal de I'automobile vers les modes de déplacements dits
durables.

Les attentes du PDUIF sur le stationnement

Le PDUIF se prononce en faveur d'une politique de stationnement cohérente.
Ainsi, les politiques locales doivent conduire a [I'établissement d’une
réglementation qui incite les automobilistes a recourir & d’autres modes de
déplacement, tout en favorisant I'animation, notamment commerciale, du
quartier.

Ainsi deux axes sont prioritaires en matiere de stationnement :

- réduire l'utilisation de I'automobile pour les déplacements pendulaires,

- favoriser le stationnement des résidents.

Dans la CCPL, malgré une offre suffisante et gratuite sur I'ensemble du
territoire, les secteurs les plus attractifs (commerces des centres-villes de

; Pl;; -Local de Déplaceinents de la Communauté de Communes du Pays-de-Limours

Limours et Briis-sous-Forges) font I'objet d’'une pression du stationnement.
Tres localisée, et additionnée a une quasi absence de contrdle, cette situation
contribue a des pratiques illicites « au plus prés » alors que des places sont
souvent disponibles a proximité. Dans ce cadre, le PLD doit résoudre les
dysfonctionnements relevés et ce, en articulation avec les autres actions

préconisees.
3.2. Les objectifs

En cohérence avec les aménagements de la voirie (cheminements pour
piétons, implantation du mobilier urbain, réalisation de zones 30...), le
stationnement est donc a organiser de fagon a optimiser son utilisation afin
de renforcer [Iattractivité des centres bourgs et d’améliorer le
stationnement des résidents. Pour cela plusieurs actions seront élaborées
dans le cadre du PLD :

e Informer et sensibiliser les usagers aux bonnes pratiques,

e Instaurer une réglementation pour améliorer la rotation dans les
centres bourgs, pour gérer le stationnement dans certaines zones
résidentielles,

o Faciliter le stationnement minute et la réalisation des livraisons,

¢ Renforcer le contréle
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Action \ Informer et sensibiliser les usagers aux bonnes pratiques de stationnement

3.1

.

- e

-es Identifiés

» Une forte utilisation de la VP pour I’ensemble des déplacements et un nombre
de voitures par ménage important.

* Des pratiques de stationnement illicite au plus prés récurrentes alors que des
places libres sont souvent disponibles a proximité (centres villes de Limours et
Briis-sous-Forges.

* Un manque de répression et de verbalisation qui n’incite pas les automobilistes
a adopter un comportement exemplaire.

- 3 atteindre

« Sensibiliser les populations de la CCPL et '’ensemble des usagers,
* Réduire le stationnement illicite,
* Faciliter et sécuriser les déplacements des piétons et des autres usagers,

*Une meilleure acceptation des contréles par la population griace a une
campagne préalable de communication.

- a mettre en place

L’information et la communication auprés des habitants et autres usagers de la
CCPL (les visiteurs et les pendulaires).

Elle se construit autour de trois questions principales :

* Qui ? Auprés de qui communiquer pour optimiser les effets souhaités ?
« Comment ? Sous quelles formes ?
* Quoi ? Quelles informations proposer pour ce type d’actions pédagogiques ?

Plan Local de Déplacehients de la Communauté de Communes du Péys de-Limours

1/2

Stationnement

-oit atre dit

Les questions a aborder

Les incivilités des uns génent le déplacement des autres, parlons en !

* Ne pas respecter les durées de stationnement, c'est pénaliser la rotation des
véhicules et des usagers. Deux effets négatifs en découlent :

- une diminution de l'attractivité des commerces proches,

- une augmentation du temps de recherche d'une place de stationnement.

* Se garer sur un espace réservé aux bus
commun, créer des embouteillages et
consommations d'énergie, donc la pollution.

: c'est ralentir les transports en
participer a augmenter les

» Se garer sur une aire de livraison : c'est favoriser I'arrét des véhicules sur la
chaussée ce qui provoque des embouteillages, des nuisances sonores ...

» Se garer en stationnement sauvage : c'est perturber les livraisons du matin, le
ramassage scolaire, les circuits des bennes a ordures ménagéres et les sorties
de riverains.

* Ne pas respecter les restrictions les jours de foire, marché : c'est entraver le
fonctionnement des manifestations et leur implantation.

» Se garer sur une place réservée aux handicapés : c'est rajouter des difficultés
de déplacement a une personne a la mobilité déja réduite.

» Se garer sur un trottoir ou un espace public : c'est entraver la circulation des
piétons et les obliger a faire un détour pour les placer dans une position
dangereuse face au trafic routier.

En bref, mal stationner est un acte d'incivisme qui nuit
a la bonne cohabitation entre les citoyens.
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Informer et sensibiliser les usagers aux bonnes pratiques de stationnement

Les mesures concretes

Rassurer la population en soulignant la volonté politique d’améliorer les
conditions de stationnement et non d’agir de maniére répressive.

Expliquer la démarche a travers des actions publiques, pédagogiques dites
de « transparence » :

* Annoncer par voie de presse la volonté politique engagée et les actions a
venir,

» Désigner des personnes relais (enseignants, commergants ..) pour diffuser
le bien fondé des bonnes pratiques de stationnement a adopter,

 Affiches de sensibilisation ou distribution d’avis/PV fictifs sur les pares-
brises des usagers en infraction avec explication de la législation et des
pratiques a adopter.

STATIONNEMENT DES VOITURES
ET DES DEUX ROUES

)

S0US PEINE DE PROCES VERBAL
ET DE PROCEDURE D'ENLEVEMENT
Articie 73.5 N” T30 du 22 mars 1942

Le stationnement geénant,
un risque pour chacun,

Campagne menée a Lyon en méme
temps qu'une action intensive de
répression du stationnement sauvage

2/2

-teurs concernés

La CCPL, les communes, les associations représentatives d’usagers
(GIC/GIG,...) et des citoyens relais (commergants, enseignants, ...).

-éancier

| 1er semestre 2007 2éme semestre 2007 1er semestre 2008
Planification de la campagne de Lancement de la capagne de Fin de la campagne, évaluation des
communicafion communication refombées.

-nation du coit

Conception des outils de communication et diffusion de la campagne par voie de
presse (journaux municipaux), d’affichage dans les lieux publics, de dépose sur
les pares brises.

Un colit d’environ 5 000 €.

-ilité du projet

Fort

LES FREINS D'UN POINT DE VUE : LES INTERETS D'UN POINT DE VUE :
Sécurité Stationnement Cadre de vie
7]
2
3
4
5
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» Une forte concurrence sur certains espaces (centre-ville, école ...),

* Faible rotation des places aux abords des commerces de centre-ville du fait
de véhicules ventouses alors que des parkings a proximité sont sous utilisés
pour le stationnement longue durée,

* Inadéquation entre I'offre de stationnement résidentiel et le nombre de
véhicules par ménage dans certains secteurs (stationnement sur trottoir ...).

* Améliorer les rotations par place, I’'accés aux commerces et aux services, en |

supprimant les véhicules ventouses a ces endroits,

* Améliorer l'offre et I'organisation du stationnement sur certains quartiers |

résidentiels.

La zone bleue :

< pour des courtes durées dans les quartiers
les plus attractifs du centre-ville et ce,
gratuitement (le disque est obligatoire).
Le stationnement en zone bleue s’applique du lundi au samedi entre 9h et
12h et de 14h 2 19h et ne peut dépasser 2h. Ces plages horaires
étant modifiables.
L’intérét d'une zone bleue est d'offrir des accés plus faciles au centre-
ville grace a une augmentation de la rotation des véhicules par place.

Zome Bleue

Panneau sur voirie avec :
Panneau de parking

horaires et disque

SR avec disque matérialisé.
matérialisés.

O Création de zones bleues et/ou vertes,

® Adaptation aux besoins des résidents du nombre de places inscrites par !

logement dans les PLU/POS.

O Création d’une réglementation en zone bleue / zone verte

« différencie I’offre de stationnement selon la fonction des lieux
(commerces, habitations, activités),

« oriente les pratiques pour que les lieux soient accessibles au
plus grand nombre.

Plan Local de Déplacements-de la Communauté de Communes du Pays de-Limours

La zone verte :

am)

Zore Verls

« pour le stationnement de plus Iongue durée
(centre-ville),

Le stationnement en zone verte s’applique du lundi au samedi entre 9h et 12h
et de 14h a 19h et ne peut dépasser la 1/2 journée.

L’intérét est de limiter les véhicules ventouses sur la voirie notamment
pour les actifs et résidents des centres bourgs dotés de commerce qui
devront utiliser en journée les parkings a proximité.

® L ’adaptation aux besoins des résidents dans les futures construction

* le nombre de véhicules par ménage pose des problémes dans les secteurs ou les
constructions n’ont pas de normes de stationnement adaptées aux taux de
motorisation actuels des ménages,

*les projets de constructions de logements neufs doivent prendre en compte
I’évolution du nombre de véhicules par ménage dans la CCPL pour éviter
d’aggraver la situation actuelle.
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« Contraintes de constructions économiques -n

* Surface habitabla réduite « Zones Bleues et/ou vertes : Secteurs des centres-villes les plus contraints en

priorité (Limours, zone bleue existante a étendre éventuellement).
 Optimisation de I'occupation de I’assiette Stationnement

E S : anarchique
conomles failes sur les garages « Nouvelles normes : constructions nouvelles dans les zones résidentielles.

« Offre de stationnement réduite La CCPL, les communes. g

Logements <

. o g A instaurer sur d’autres centres si des problémes plus persistant étaient observés.
intermédiaires

« Stationnement sur I'espace public

« Stationnement au plus prés

« Stationnement privé non matérialisé

Logements * Stationnement anarchique Géne et danger,

en centre our le
ancien dense * Génes pour la circulation et les accés des \I:oisinage i partir du 1er semastre 2008
autres véhicules Diéfinifions des zonages de la Travaux de marquage au sol et Lancement des actions de contrile
réglementation. panneautage. du stafionnemsant
« Danger et risque accentués en empéchant Diéfinifion de normes & inscrine {voir action concemnée)
les véhicules d’interventions d’accéder aux dans les POS/PLU en concertation | Intdgration des normes retenues
logements avec lensemble des communes. lors die la réwision des PLLVPOS
ou cartes communales.
permet de définir les régles relatives au ;

stationnement. Le nombre de places offertes par construction de logements _ du cout
neufs est actuellement insuffisant dans les quartiers résidentiels.
Il y a nécessité d’adapter le nombre de places par logement et/ou d’envisager Traitement des secteurs résidentiels lors des révisions des POS/PLU (colts

I'obligation de créer des parcs résidents dans les zones de constructions intégrés a la révision du PLU),

nouvelles. . .
» Colt d’environ 3 000 € pour 1 zone de bleue ou verte de 50 places (panneaux de

signalisation et marquage au sol). Pour 200 places sur CCPL 12 000 €.

* 1 place par logement de 2 piéces ou moins,
* 2 places par logement de plus de 2 pieces.

* 2 places par maison de 130 m? habitable ou moins avec au moins une place en LES FREINS D'UN POINT DE VUE : LES INTERETS D'UN POINT DE VUE :
Financier Opinion Accessibilité

Stationnement Cadre de vie

Programme d’actions

garage,
* 3 places par maison de plus de 130 m? avec au moins 2 places en garage.

NB : ces normes ont été élaborées en fonction de la motorisation des ménages et du type et
de la taille des logements.
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Action \Développer des places de stationnement minute et des aires de livraisons

3.3

* Le stationnement ventouse devant les commerces, services, ... et le
manque de place pour effectuer un arrét court qui incite a des pratiques de
stationnement illicite au plus preés.

» L’absence d’aires de livraisons dans les centres les plus commergants.

-atteindre

* Faciliter la réalisation des livraisons,

* Limiter le stationnement anarchique,

* Augmenter les rotations des véhicules par place dans les zones ou la
concurrence est forte,

» Renforcer I’attractivité des commerces et des centres-villes.

-s a mettre en place

O La création de places minutes,

® La matérialisation d’aires de livraison a durée limitée pouvant étre
partagées dans le temps.

*le temps nécessaire a la déposelreprise, chargement/déchargement ou
pour effectuer un achat dans un commerce de proximité par exemple,

* la distance acceptable entre le lieu de stationnement et le lieu de livraison
ou destination,

* sur quelle période et pour quels utilisateurs réserver ces places.

S — e
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Comment décider ou et quels types de places matérialiser ?

( A

Territoire de la CCPL

Les écoles et services
Les écoles, services et commerces ol les conflits

d'usage sont les plus marquants et ol il 'y a peu ou
pas de livraisons sont prioritairement a affecter de
laces minutes.

L'offre de stationnement

Stationnement minute

Les livraisons des commerces

Supermarché

Aire de livraisons privée

Pharmacies

Librairies -

papéteries Stationnement clients et livraisons

cafés-hotels-
restaurants

Boulangeries-
pétisseries

Boucherie
Epicerie

Tertiaire pur
Salons de coiffure

1 Item Etudes & Conseil Juin 2005 /

tion

* Les places de stationnement minute : services (ex : poste a Limours), certaines
écoles pour dépose et reprise des enfants, tabac/presse ...

*Les aires de livraisons partagées : zones de linéaire commercial dont les
commerces regoivent a la fois beaucoup de livraisons et de clients pour une courte
durée (pharmacie, épicerie, ...).

Programme d’actions




Développer des places de stationnement minute et des aires de livraisons
2/2

Stationnement

® Les places minutes Dimensionnement et marquage homologué d’une aire de livraison :

Ex. : Devant le tabac/presse de la place du marché de Limours

2 m minimum Longusur - & m minimum et 10 minimum coneeillé
[ Trottoir 1
N .
Aire de Largeur :
1 5 m i n manutention Chaussde 2,5 m conseillé
L

Un marquage au sol en pointillés bleus délimite la place et I'indication 15 min. teurs concernés

est matérialisée le long.

® Les places partagées La CCPL, les communes, les commergants, les transporteurs.

C’est le matin que ancier

I’essentiel des livraisons
sont effectuées, donc les
aires de livraisons leurs
sont réservées (arrét de 15 6HOO0 a 12HO0
minutes maximum). 15 min. maxi

2007 & partir de 2008
Réunions et concertation Travaux de marquage au sol et panneautage

ation du colt

12H00 a 19h00 )

L’aprés midi les autres 15 min. maxi Le marquage au sol de 10-15 places minute sur la CCPL et environ 5 aires de

automobilistes peuvent se livraisons spécifiques ou partagées + panneaux. Coit total : 10 000 € de
. . marquage + panneautage.

stationner également pour
un arrét court. La durée du
stationnement autorisé est
également de 15 minutes.

ilité du projet

.g
H
%
H

LES FREINS D'UN POINT DE VUE : LES INTERETS D'UN POINT DE VUE :
Opinion Accessibilité  Stationnement Cadre de vie
1 place partagée pour Falble :, m m R m |T| m
75 m de linéaire 3 3 3 l 3 3 3
commercial peut-étre 4 u u . . .
préconisée. Fort 2 = : rert

S
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entifiés

 Des habitudes de stationner illicitement en toute impunité,
* Non respect de la zone bleue existante sur le centre-ville de Limours,

* Un incivisme en matiére de stationnement qui ne choque plus et qui semble
ainsi légitimé.

tteindre

* Renforcer I'attractivité des centres bourgs en améliorant I'accessibilité et
les possibilités de stationnement grace a un meilleur respect de la
réglementation en vigueur.

 Limiter le stationnement illicite.

O Renforcer la présence d’agents contréleurs du stationnement a I’échelle
de la CCPL.

® Sensibiliser avant de verbaliser.

© Comment organiser le contréle du stationnement ?

= Combien d’agents sont nécessaires ?

= Ou et comment organiser les tournées ?

= Quelles fonctions seront attribuées aux contréleurs pour verbaliser
et sensibiliser les usagers ?

= Durant quelles périodes ?

Plan Local de Déplacements-de la Communauté de Communes du Pays de-Limours

-3 agents dans l'idéal : 1 permanent a Limours et Briis-sous-Forges et 1
en tournée réguliéere sur I'ensemble du territoire (avec congés et samedis
besoins de 3 agents). Au départ, il est envisageable de déployer un seul agent
qui effectuera des tournées non réguliéres sur I’ensemble de la CCPL.

-Une gestion intercommunale du controéle de facon a limiter les
réclamations auprés des communes et diminuer les colts de fonctionnement.

-Les zones réglementées doivent bénéficier d’'une surveillance
accrue, mais le reste du territoire doit aussi étre controlé.

« Dans un premier temps, la pose de PV fictifs pour sensibiliser les usagers
puis la verbalisation.

* Le contrdle doit s’effectuer au minima durant les plages horaires des

zones réglementées mais dans I'idéal des périodes de contréle devrait
également étre prévus aux autres moments de la journée voir du début de
soirée afin d’éviter le stationnement illicite.

® Sensibiliser avant de verbaliser lors de contréle du stationnement ?

L’impopularité des actions répressives en matiére de stationnement
est forte.

il est donc important de passer tout d’abord par une phase de
sensibilisation pour expliquer le pourquoi de I’action entreprise.

Comment sensibiliser simplement ?

indiquent aux
automobilistes qu’ils sont

en situations irréguliéres,
qu’ils génent les autres
usagers et les sanctions
encourues si le code de la

-actuellement en stationnement§

étre emmené en fourriére.

[ NF) Selon les articles L. 3251 a L. 325-13 |1
du code de la route, votre véhicule

dangereux, génant ou abusif pourrait

Ce procés verbal est fictif, votre stationnement illicite lui est bien réel,
Pour Famélioration des déplacements de chacun et la qualité de vie de
tous, respecter la réglementation du code de la route est indispensable.

route était appliqué.
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Renforcer le contréle du stationnement

2/2 -
ation 1
» Zones réglementées, centres bourgs, poles générateurs de déplacements
(écoles, commerces ...), zones résidentielles ou le stationnement illicite est La CCPL, les communes.
fréquent ...
L . N
y T Localisation des secteurs
~ d’intervention prioritaire d’aprés ncier
Vi . -
constats lors du diagnostic
Boullay- s 1 y | début 2007 second semestre 2007 2008
les-Troux-_/ - L |
% . ~— Recruterment du ou des contrdlewrs | Mise en place de la surveillance et | Fin des PV fictifs, obeervation de
o | Les Moligres _ ‘?;’_"\"}ﬁf;‘ ' Saint-Jean™= at organisation des thumése réalingticn do la campagna dea | limpart da lopération et début da
- ". by r i\ de-Beauregard premiers PV fictifs verbalisafion si nécessaire
g T __v."r-\\ G ) .';/,,_ e ]
' -|ation du coiit
Pecqueuse T / ! i ; , . , . .
Limours } ‘ * Pour démarrer cette action sans déployer des moyens trop importants, il
h@ . - . B \, |y peut étre envisagé de recruter un agent soit un coiit de 33 000 €/an environ
T/ / Q pour un contréle périodique (35 h réparties sur la semaine).
J Lo A / y
‘ e ‘-\‘ h‘ N 3 « Si la situation ne s’améliore pas suffisamment avec un seul agent, il faudra
v 4 = r ) procéder dans un second temps, au recrutement de deux agents
“‘- _| Bf"g Soegs’ supplémentaires pour un contrdéle plus régulier. Le colt de trois contréleurs
Forges-les-Bains 9 ) a temps complet sera dés lors de 100 000 €/an environ,
. . _ ﬁ . .' Flg';t_%';'j?g' « Colts d’un véhicule de service type Twingo par an 4 300 € (amortissement,

essence, entretien, assurance...).

Secteurs recensant des \ Vaugngne use Courso n- y

pratiques illictes récurrentes w\ . Monteloup--" _— i

@ Eooles ﬁ | ilité du projet

Mairie \

[#/] commerces \

(@ Voies étroites - Saint-Maurice LES FREINS D'UN POINT DE VUE : LES INTERETS D'UN POINT DE VUE :
@ stationnement alterné bi-mensuel . Montcouronne Decisionnel u ron Accessibilité  Stationnement Cadre de vie

\\r.

Surveillance quotidienne ponctuelle

Bw N

©". Surveillance quotidienne réguliére
/& horaires variables

F—

e T Fasi | 11 o
0 2km l l : ﬂ 3
Fort u L= H i
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Objectif 4 : Développer les modes doux et sécuriser leurs pratiques

41. Les enjeux

PDUIF : le développement souhaité des modes doux

Les objectifs du PDUIF en matiere de déplacements en modes doux
s’inscrivent dans le prolongement de la loi sur 'air et I'utilisation rationnelle de
I'énergie de décembre 1996 stipulant que les modes doux doivent étre
systématiquement privilégiés, notamment dans les nouveaux projets urbains.

Ainsi le PDUIF s’est fixé comme objectif :

- d’augmenter de 10 % la part modale de la marche pour les déplacements
inférieurs a 1 kilometre et les trajets domicile/école,

- de doubler le nombre de déplacements en vélo.

Pour arriver a ces résultats, le PDUIF préconise de :
= Favoriser la continuité d’'un réseau cyclable et piétonnier en évitant les
ruptures ;
= Améliorer la sécurité des piétons et cyclistes ;
» Organiser les itinéraires de circulation en fonction de la localisation
des principaux péles d’échanges ;
»  Garantir un meilleur partage de la voirie.

Sur la CCPL, la faible part de ces modes dans les déplacements des
populations s’explique en partie, par une offre inégale en matiere de
cheminements pour piétons et par I'absence d’un réseau pour les cycles a
I’échelle communale et intercommunale.

; Pl;; -Local de Déplaceinents de la Communauté de Communes du Pays-de-Limours

Pourtant I'enquéte Mobilit¢é menée sur la CCPL a montré le réel souhait de la
population pour des améliorations dans ces domaines.

En effet, le pourcentage de répondants a I'enquéte se déclarant préts a
pratiquer plus fréquemment les modes si les conditions favorables a leur
pratique étaient réunies est important avec 42 % pour le vélo et 45 % pour la
marche.

4.2. Les objectifs

Afin de répondre a cette attente, le PLD prévoit :

= Le développement d’un réseau continu de circulation douce reliant
les principaux poles de déplacements,

= [’amélioration du stationnement pour les deux roues,

= Une meilleure prise en compte des modes doux dans les futurs
aménagements grace a la réalisation d'une charte
d’aménagement de la voirie,

» |’accompagnement pour la mise en place de Pédibus afin de
développer l'utilisation des modes doux chez les enfants.

Programme d'actions




Action Aménager un réseau communautaire de circulation douce et développer
4.1 leur pratique. 112

-s identifiés

» Un réseau cyclable quasi inexistant, 1 RER.---""-‘.' L
» Des cheminements piétons discontinus et/ou détériorés, ‘

« La faible part des déplacements effectués en modes doux,

* La part importante des modes doux impliqués dans les accidents de la route. Vers la Haute
: Vallée de

- a atteindre Chevreuse

* Augmenter la part des modes doux dans les déplacements en créant un
réseau a dimension locale et permettant de rejoindre les principaux pdles
générateurs et poles d’échanges aux franges du territoire.

Soums | BD IGN Georoute / CG81

« Favoriser I'intermodalité vélo ou marche et Transport collectif (rabattement sur
gare RER ou gare autoroutiére).

» Sécuriser les déplacements en modes doux.

-s a mettre en place

©® Aménager un réseau intercommunal de circulations douces,

Gare
autoroutiére

vl Vangrignense

® Améliorer les conditions de stationnement des cycles,

© Sécuriser les déplacements des modes doux, Vers Arpajon,

Fontainebleau

O Informer et sensibiliser sur les pratiques des modes doux.

g

0km 2km g

O L’aménagement d’un réseau continu a I’échelle de la CCPL ,1 P i

Un maillage de I'ensemble du territoire de la CCPL est proposé (65 km environ) : il @

. N . " . . Cette carte n'est qu'une g

répond & une fonction d'interconnexion des lieux. proposition d'un réseau ;
maillé & Iéchelle de la CCPL .

Le réseau se compose d’une partie commune au réseau SDDCD (25 km) et d’'une
partie qui empruntera des itinéraires propres (40 km) hiérarchiser en deux niveaux :

Vers Dourdan

Itinéraires proposés & ['échelle de fa CCPL

» des itinéraires prioritaires : Pour relier les principaux centres bourgs a la gare L L L LS O TR e ) L. —

autoroutiére et aux gares RER. Proposition dtinéraires  supprimer du SDDCD et & complémertairs principa!
remplacer par le réseau complémentaire principal

» des itinéraires secondaires : pour relier les centres-villes et les quartiers d’habitation
et hameaux des communes.

NB : En complément de ces itinéraires viennent s’ajouter les chemins de grandes randonnées.

] . £

Plan Local de — : = e Programme d'actions



Aménager un réseau communautaire de circulation douce et développer

leur pratique.

@®L’amélioration des conditions de stationnement a vélo

Les établissements et les pbéles générateurs de
déplacements qu'il est souhaitable d'équiper :

= |es mairies,

= |es principaux établissements scolaires,

= les équipements culturels et sportifs,

= les centres bourgs disposant d’'un certain nombres de
commerces de proximité,

= |les établissements de santé (Hopital de Bligny),

= les pbles majeurs de TC (gare autoroutiere, arrét monument
a Limours...)

Les parcs seront positionnés au plus prés des entrées principales des établissements de
maniére a permettre un acces direct et rapide a son lieu de destination.

Le dimensionnement des parcs est défini en fonction de l'intensité de la fréquentation
des lieux desservis.

Dans la mesure du possible, les parcs sont abrités et sécurisés.

N.B. : C’est dans le réglement des PLU/POS que pourra étre

spécifié le nombre de places minimum de stationnement pour vélos
pour les nouvelles constructions.

©Pour sécuriser les déplacements en modes doux

Les aménagements réalisés devront s’appuyer sur la charte
d’aménagements de voirie (intégrant les aménagement cyclables et piétons)
a mettre en place au niveau de la CCPL.

Probabilité de déceés d’un piéton :

5 7o Giitee RARRARAAAR 00 -
Les zones 30 pourront étre un des
Amenagements envisageables carelics BENETERE 8 -y SRR

participenthactivementh aN SECUISErNIES . EENELTREF 0 il R
déplacements en modes doux. .

S ST r pr - - = ] : - -
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OInformer et sensibiliser sur la pratique des modes doux

= Mettre en place un jalonnement structurant permettant de visualiser le
futur réseau,

= Editer un plan du futur réseau accessible gratuitement, indiquant les
temps de parcours, les lieux de stationnement vélos ...

rs concernés

La CCPL, les communes, le Conseil Général 91, la Région

| 2007 2008 [ 2015 |

Reéunions pour valider un réseau prioritaire su nivesu de |8 | | ancement des aménagements en fonction
CCPL et conceriafion avec le CGM pour modifier certains | de la pricrité accordée & chague trongon et

itinaraires prévus au SOOCD dies travau sur les ifinéraires SODCD

n du coit

= prix moyen d'1 km de bande cyclable : 80 000 € H.T ; d'1 km de piste : 310 000 € H.T. ; la réfection de trottoirs environ
40 000 € HT/Km (1 métre de largeur).

=Aides possibles :

Participation financiéere du Conseil régional : Sur les itinéraires d’intérét régional (qui relient des points
structurants), des aides financiéres sont accordées a hauteur de 50% (dans le respect des plafonds arrétés en fonction du
type (‘laménagement). De méme, les études peuvent faire 'objet d’'une participation financiére. Sur les itinéraires
intégrés dans un programme triennal sous forme de « contrats réseaux verts », des aides financiéres sont accordées a
hauteur de 40% (dans le respect des plafonds arrétés en fonction du type d’aménagement). De méme, les études
peuvent étre subventionnées a 50% (dans le respect d’un plafond de 150 000€HT). Ces aides inclues les aménagements
de zones 30.

Participation financiére du Conseil général : Sur les itinéraires inscrits au SDDCD, des aides financiéres sont
accordées a hauteur de 100% lorsque la voirie est nationale ou départementale, 40% lorsque la voirie est
intercommunale. De plus des subventions a hauteur de 20 % sont envisageables sur des trongons subventionnées par le

CR

Tn—

LES FREINS D'UN POINT DE VUE : LES INTERETS D'UN POINT DE VUE :
Accessibilité  Intermodalité  Cadre de vie
E : T Lol IR R
4 4
Fort Fort . .
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= Une pratique des modes doux faible et essentiellement de loisirs,

* Une majorité des enfants se rend en voiture a I’école sur la CCPL (selon
I'ADEME deux tiers des éléves de 6-11 ans se rendent chaque jour a I'école en
voiture alors que le trajet moyen n'excede pas 1 km),

= Une surreprésentation des accidents impliquant les modes doux sur la CCPL
par rapport au département de ’Essonne.

eindre

= Développer une alternative conviviale a I'automobile et favoriser la pratique
des modes doux,

= Sensibiliser les enfants a des choix modaux raisonnés pour leur mobilité
future d’adulte,

= Désengorger le trafic automobile autour des écoles et les problémes de
stationnement liés a la dépose et reprise des enfants,

= Améliorer la sécurité sur le chemin de I'école,

= Contribuer a I’éducation routiére des enfants.

O Evaluer I'adhésion des citoyens a une démarche Pédibus sur la CCPL.

® Définir un réseau de lignes Pédibus et sensibiliser les parents d’éléves.

C'est un ramassage scolaire qui se fait a pied. La caravane
d'enfants (autobus) est menée par des adultes
(conducteurs ou conductrices) qui la prennent en charge a

tour de role. Il accueille des enfants (passagers) en
différents endroits de l'itinéraire (arréts) selon un horaire
fixe. Le raisonnement est le méme pour un autobus
cycliste mais ces derniers seront plus délicat a mettre en
oeuvre.

O Evaluer I'adhésion des citoyens a une démarche Pédibus sur la CCPL

Avant de lancer des investigations plus poussées :

Envoyer une information a tous les parents des enfants concernés par le Pédibus, les
invitant a une premiére rencontre

Premiére rencontre

= expliquer la démarche du Pédibus a I'aide de documents de présentation (KIT
ADEME ...),

= répondre aux questions des parents (responsabilité, ...),

= s'assurer de la collaboration et du soutien d'un groupe de parents prét a s'investir,
= identifier des lignes de Pédibus qui correspondraient aux trajets des enfants et
identifier des parents intéressés a participer a cet accompagnement comme
conducteurs de Pédibus.

La sécurité sur le chemin de I'école, ainsi qu’aux abords
des écoles est une préoccupation croissante chez les
parents d’éleves.

La voiture est le principal danger pour I'enfant. Le fait
est que ce sont en partie les parents d’éleves qui
provoquent une augmentation de linsécurité sur le
trajets de I'écolier en accompagnant leurs enfants en
voiture. Proposer une alternative sire, conviviale, et peu
colteuse aux parents — le Pédibus - permettra a terme
de faire évoluer cette situation et marcher vers I'école
pourra redevenir une habitude pour tous.

Ainsi, aujourd’hui nombreuses collectivit¢é en IDF se
sont lancées dans la démarche.

® Définir un réseau de lignes Pédibus et sensibiliser les parents d’éléves.

Si la ou les rencontres organisées montrent I'intérét de poursuivre plus en aval
la démarche ; une étude de définition et d’accompagnement pour la mise en
ceuvre d’un Pédibus pourra étre lancée.

Programme d’actions
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Accompagner la mise en place de « Pedibus » sur la CCPL pour favoriser les

modes doux chez les enfants.

Mise sur pied d'une ligne de Pédibus

= |dentifier les « points noirs » du chemin de I'école en collaboration avec les
autorités communales, et y remédier de la meilleure fagon ;

= Déterminer les itinéraires les plus appropriés et
les décrire précisement (nom des voiries,

endroits de passage, de traversée, etc.) ;

Zone de chalandise des bus
cycliste et pédestre
selon ’ARENE IDF

&
- - ﬁ
-

= Définir des arréts (une couleur par Pédibus,
des panneaux personnalisés) en privilégiant

I'utilisation des arréts de bus existants ; o - Domicile
e . . A . o !

= Définir un horaire précis qui doit étre respecté ; ™ F o des éleves

= Définir un calendrier exact et le moins restrictif & a4 = )

possible (on va a I'école par tous les temps) ; o - Ecole

= Définir un coordinateur pour prendre en charge
la gestion des horaires, des imprévus, etc.

= Faire un planning avec les horaires détaillés

et la liste des conducteurs de Pédibus ainsi

que celle des remplacgants ;

Périmétre couvert par le bus pédestre £1,5 km
Périmeétre couvert par le bus cycliste £3 km

= Faire signer aux conducteurs de Pédibus une charte qui les engage a respecter
les regles inhérentes a la bonne conduite du Pédibus (respect du code de la route
pour les traversées ...) ;

= Prévoir des marques de reconnaissance et de visibilité pour les éléves et les
accompagnateurs (casquette, dossard ou bande réfléchissants, etc.).

= Informer les parents concernés par la ligne de Pédibus pour signaler la date du
démarrage.

Marchens vers 'écele

Faire démarrer le Pédibus

Faire connaitre et développer le Pédibus

- des réunions réguliéres dans les écoles,

- tenir un stand d'information Pédibus lors de
manifestations diverses dans les communes et/ou
quartiers,

- réaliser des campagnes d’affichage ...

] . £

Plén Local de
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La CCPL, les communes, les enseignants et parents d’éleves, le Conseil régional,
'ADEME et TARENE qui peuvent apporter un soutien méthodologique et/ou financier.

Rentrée =colaire 2007 premier semestre 2008 rentrée scolaire 2008 |

Réunion dinformation et sondage | Etude de faisabilité, concertation | Lancement dune ou plusieurs
de |a population quant 4 beur intérét | sfin de réaliser des tests avant lignes de PEDIBUS

et leur parfidpation éventuelle avant| |a fin de 'année scolaire
de lancer une étude de faisabilité

-tion du coiit

= Etude de faisabilité et concertation/animation/accompagnement dans la mise en
oeuvre de la démarche par un consultant : 40 000 €.

= aides possibles :

Les aides accordées par la délégation régionale lle-de-France de ’ADEME

Elle accorde depuis 2002 des aides a la décision en matiere d’éco-mobilité scolaire, a
hauteur de 50 % HT du montant global de I'étude plafonné a 75 000 euros. L’étude peut
inclure les phases diagnostic, de concertation, de proposition, de programmation voire
d’accompagnement sur la mise en oeuvre d’actions innovantes (accompagnement
collectif a pied, a vélo, en covoiturage ...).

Les aides accordées par le conseil régional d’lle-de-France

Le Conseil Régional devrait prochainement délibérer sur de nouvelles aides pour
I'élaboration de plans de déplacements d'école (études) et leur mise en oeuvre
(aménagements, équipements, ...) soit en révisant le dispositif « réseaux verts », soit
en soumettant une nouvelle délibération.

LES FREINS D'UN POINT DE VUE : LES INTERETS D'UN POINT DE VUE :
Decisionnel Accessibilité ~ Modes doux  Cadre de vie

Hiig= | & | =
L i il

Fort

g

F
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Objectif 5 : Mieux connaitre les pratiques de déplacement et accompagner les acteurs locaux dans leurs

réflexions

5.1. Les enjeux

Outil essentiel de la planification du territoire, le PLD doit améliorer I'existant
avec une vision a court, moyen et long terme. Améliorer les conditions de
déplacement sur le territoire nécessite :
= Une bonne connaissance des pratiques locales de déplacements
a partir d’'observations ... ;
= Un suivi et une évaluation périodique des actions engagées dans
le PLD ;
= Une démarche d’échanges et de réflexions et un suivi avec
'ensemble des acteurs concernés.

Il s’agit de partager les points de vue afin d'imaginer les solutions qui vont
inciter les populations a modifier leurs pratiques. Plus globalement, le PLD doit
s’intégrer dans une vision politique d’urbanisme large englobant 'ensemble
des caractéristiques qui composent le territoire (la localisation et le
développement de I'habitat, des équipements publics et commerciaux ou
encore des zones d’activités). Ainsi, une définition territoriale doit s’engager
autour d’une coordination entre urbanisme et transport.

5.2. Les objectifs

Assurer une veille permanente et pérenne pour accompagner les politiques
définies et imaginer des solutions propres aux problématiques locales peut se
traduire en termes d’actions par :
e La mise en place d’'un observatoire des déplacements,
e Le conseil auprés des entreprises et des administrations pour le
déplacement de leurs employés,
e La traduction des objectifs du PLD en principes d’urbanisme
intégrables dans les PLU et/ou PADD,
e L’assistance pour la mise en relation de l'offre et de la demande en
termes de coivoiturage.

Programme d'actions




« Suivi et évaluation nécessaires des actions mises en ceuvre dans le cadre du PLD pour :
garantir leur réussite, ]

» Pas d’information centralisée sur les déplacements a la CCPL.

= Accompagner les décideurs politiques responsables de la mise en application du PLD,
vers des actions adaptées aux réalités territoriales,

= Vérifier si les actions prévues par le PLD ont été appliquées et évaluer I'efficacité de
ces actions en termes d'objectifs atteints,

= Communiquer auprés des différents partenaires et habitants de la CCPL sur les
déplacements,

= Capitaliser un ensemble de données dans I'esprit d’agir a une échelle globale.

O Mettre en place un observatoire des déplacements,

® Définir les indicateurs de suivi et d'évaluation de I'observatoire.

© Mettre en place un observatoire des déplacements

L’observatoire des déplacements est I’outil de suivi du PLD :

« |l vérifie, par le bais de relevés, d’indicateurs et de traitements, la pertinence des actions
proposées dans le PLD et évalue leurs retombées,

« Il mesure le niveau d’atteinte des objectifs définis par le plan local de déplacements,
«ll témoigne des difficultés dans la mise en oeuvre des actions et souléeve des
dysfonctionnements éventuels.

En bref, il évalue I’ensemble des actions entreprises sur le territoire et en mesure les
conséquences afin de construire un projet d’ensemble cohérent et durable a long terme.

Les moyens
* Les moyens humains

Il ne s’agira pas d’employer une personne a temps plein pour alimenter 'observatoire en
collectant des informations sur les déplacements, mais cette tache doit étre intégrée au sein du
service transport de la Communauté de Communes (équivalent d’1/4 temps plein environ) .

* Les moyens matériels

Les outils informatiques classiques permettront d’assurer I'analyse et la rédaction des tableaux
de bord. A termes la structuration des données dans un Systéme d’Informations
Géographiques pourrait s’envisager selon les besoins observés.

La base de I'observatoire sera fondée sur les investigations
menées dans le cadre du diagnostic PLD (enquéte
mobilité).

Exemple de données collectées suite a la réalisation du diagnostic :
« L’offre en matiere de transports collectifs sur la CCPL,
« Les flux de trafic du réseau routier et des données sur les lieux accidentogenes du territoire,

« Les itinéraires "doux" (existants et futurs SDCD, mais également les itinéraires préconisés
dans les fiches actions),
* Les données de I'enquéte mobilité,

L’actualisation des données grace a différents partenariats :

Une grande part des informations nécessaires au fonctionnement de l'observatoire des
déplacements ne nécessite qu'une actualisation des données. Ainsi, une collaboration étroite
entre les différents acteurs des transports est souhaitable. Elle est a entretenir sur le long terme
afin d'obtenir une mise a jour réguliere des données disponibles :

* Les compagnies de TC (SAVAC, Connex, ALBATRANS, etc) et le STIF, pour les données
relatives a I'organisation et la fréquentation des lignes de bus,

* Le Conseil Général, pour les documents d’aménagements cyclables, les voies vertes, les
grands travaux de voirie, etc.,

» La DDE, pour les flux de trafic et les données sur I'accidentologie.

Plan Local de Déplacements-de la Communauté de Communes du Pays de-Limours
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Mettre en place un observatoire des déplacements

® Développer des indicateurs de suivi et d’évaluation des actions

2/2

Transversal

Volet

Propositions d’indicateurs

Enquétes et études nécessaires

Réseau viaire

Part des déplacements en VP, taux de motorisation des ménages, fréquentation des axes
routiers, sécurité et confort des déplacements, nombre d’accidents...

Analyse du réseau viaire (relevé des études de la DDE), analyses statistiques des données de
I'INSEE, évaluation de I'accidentologie (relevés de la Préfecture de Police)...

Transports collectifs

Part des déplacements en TC, densité de service, fréquence horaire moyenne (journaliére,
hors vacances scolaires, en heures de pointe, en soirée, par secteur géographique, etc)
amplitude des services, fréquentation (nombre de voyageurs/jours, par an, nombre de
déplacements, nombre d'abonnés), satisfaction des usagers, qualité du service, vitesse
commerciale...

sociétés de transport ...

Diagnostic sur l'offre en transport en commun, enquétes usagers, collecte des données des

Gare autoroutiére

Calibrage de I'offre de stationnement VP et vélos, nombre d’entrée/sortie a la gare, analyse de
la desserte depuis et en direction de la gare, note d’appréciation de I'équipement, modes de
rabattement des usagers ...

lignes de TC qui desservent la gare ...

Relevés de terrains et enquétes de satisfaction auprés des utilisateurs de la gare, analyse des

Modes doux : Itinéraires
piétons et jalonnement

Part des déplacements a pied, aires piétonnes créées, linéaires de voies aménagées en faveur
des piétons, jalonnement des itinéraires vers les principaux poles, sécurité et confort des
déplacements ...

Cartographie des aménagements existants en faveur des piétons, des zones 30, évaluation de
I'accidentologie (enquéte aupres de la DDE, de la Préfecture de Police), enquétes de terrain.

Modes doux : Itinéraires
cyclables et parcs a vélo

Part des déplacements en vélo, longueur des aménagements cyclables, continuité des
aménagements, nombre de places de stationnement, lieu et équipement desservi par le réseau
cyclable, sécurité des déplacements, nombre d’accidents impliquant des vélos ...

Cartographie des aménagements existants en faveur des cyclistes, évaluation de I'accidentologie
(enquéte auprés de la DDE, de la Préfecture de Police), enquétes et relevés de terrain...

Livraisons et trafic
Poids lourds

Trafic de PL sur le territoire, part des PL dans le trafic routier, itinéraire les plus empruntés,
respect des arrétés municipaux ou de la réglementation, évolution du nombre d’aires de
livraisons, respect de leur utilisation, satisfaction des livreurs ...

Cartographie des axes routiers et analyse de leur fréquentation (collecte des enquétes de la
DDE), relevés de terrains et enquétes transporteurs et/ou commergants...

Stationnement

Nombre de places de stationnement (VP, vélo, PL) aux abords des principaux podles et
typologie (places GIC/GIG, réservées, etc.), taux de stationnement illicite, taux de rotation, taux
d’occupation, nombre de véhicules verbalisés ou enlevés, ....

Enquétes de rotation et relevés de terrain ..

-cteurs concerneés

Le service transports et déplacements de la CCPL comme "gestionnaire de I'observatoire”, et
I'ensemble des acteurs transports intervenant sur le territoire comme personnes ressources.

-nation du coit

Il comprend :

« Les colt de mise en ceuvre de I'observatoire avec 'acquisition des moyens matériels (de
1500 a 5 000 € si utilisation d’'un SIG) et humains (1/4 du temps du technicien transport),

* Le colt inhérent a la réalisation des études, enquétes et relevés de terrain qui ne seront pas
réalisés en interne, soit environ 5 000 € par enquéte ponctuelle (satisfaction, stationnement ou

autre).

n Local de Déplacements-de la Communauté de Communes
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[ 2007 2008

A partir de 2009

Création de |'observatoire et Lancement des premiéres
définition des indicateurs de suivis ~ évaluations.

-bilité du projet

Tableau de bord annuel

LES FREINS D°UN POINT DE VUE :
Financier Décisionnel Opinion
Faible

1 1
Faible 5 2 &
3 3 3
| 4 4 4
Fort 5 5 5 Fort

LES INTERETS D'UN POINT DE VUE :
Accessibilité  Intermodalite  Cadre de vie

i a =
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Action
5.2

.

- Identifiés

= Une écrasante majorité des actifs travaillant sur la CCPL se rendent sur leur
lieu de travail en voiture,

= L’absence de PDE - PDA sur le secteur de la CCPL du fait d’'une large
majorité de petites entreprises,

= Malgré tout au moins un employeur important sur le territoire, I’Hopital de
Bligny qui rencontre des difficultés pour les déplacements de ces salariés et
des visiteurs..

Jouer un réle de conseiller en mobilité pour accompagner les entreprises et
administrations dans leurs réflexions sur les déplacements de leurs salariés

- atteindre

Réduction de la part modale des VP et augmentation de celle des modes
alternatifs pour les déplacements pendulaires des salariés des entreprises.

Sans lancer de véritables PDE sur la CCPL puisque les cibles sont trop peu
nombreuses, il convient tout de méme de se rapprocher des principaux employeurs
afin d’identifier leurs besoins en termes de mobilité et d’accompagner ces « non
spécialistes » dans la mise en place d’actions internes a leur établissement ou de
prendre en considération leurs attentes dans le cadre de la restructuration du réseau
de TC par exemple.

-es a mettre en place

O Jouer le réole d’agent de mobilité pour sensibiliser les entreprises sur I'intérét
d’une réflexion

 Pour I'entreprise,
* Pour 'employé,
* Pour les collectivités.

® Accompagner les entreprises intéressées pour mettre en place des actions
sur la mobilité

» Réaliser un diagnostic mobilité,

» Mettre en place un programme d’actions et sensibiliser les salariés.

— ,_ ;

Plan Local de Déplacehients de la Communauté de Communes du Péys de-Limours
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Transversal

O Sensibiliser les entreprises sur I'intérét d’une réflexion sur la
mobilité

Intérét d’une réflexion pour les employés

Une réflexion et des changements concrets auront un effet bénéfique pour les
employés et permettront :

* Une baisse du stress lié aux déplacements et 'amélioration de son confort,
* Diminuer les divers frais occasionnés par les déplacements domicile — travail,

» L’économie potentielle d’'un véhicule pour les ménages multi-motorisés,

* Faciliter 'accés au lieu d’emploi.

Intérét d’une réflexion pour ’entreprise
Des changements dans les comportements de mobilité permettront entre autres :
» Une meilleure ponctualité des salariés,

*Une baisse des colts externes (absentéisme lié aux accidents sur le trajet
domicile/travail, ...),

» Renforcer I'esprit d’équipe et la culture d’entreprise au travers d’'un engagement
commun,

» Une amélioration de I'image de I'entreprise (communication ....).

Intérét d’une réflexion pour les collectivités

Les collectivités locales pourront également tirer partie de cette réflexion grace a :

* La réduction de la congestion du trafic urbain et les nuisances qu’il implique,
* Une amélioration du cadre de vie,
* Une meilleure fréquentation des TC,

« faciliter I'implantation des futures entreprises (zones d’activité en création sur la
CCPL).

Programme d’actions




Jouer un réle de conseiller en mobilité pour accompagner les entreprises et 'i'

administrations dans leurs réflexions sur les déplacements de leurs salariés 2/2
Transversal
® Accompagner les entreprises intéressées pour mettre en place des =
actions sur la mobilité R oncernes

Cette action impliquera :
Réaliser un diagnostic mobilité » La CCPL (service transports),

* La coopération des principales entreprises présentes sur le territoire.

Le conseiller en mobilité, en partenariat avec les
entreprises intéressées sera chargé de mener a bien
un diagnostic sur :

«Le comportement des salariés en matiére de cier

déplacement,

* Les déplacements a caractére professionnel et les
véhicules de société,

a partir de 2007 —» 2015

Sensibiliser et accompagner les entreprises actuelles et futures,
lancer les actions nécessaires, évaluer un an plus tard et réajuster

-tion du coit

Les colts de cette action seraient constitués par :

* Les déplacements des clients et/ou des visiteurs,
* Le parc de stationnement,

*Une estimation du colt annuel alloué aux
déplacements,

* Le conseiller en mobilité : le personnel du service transport qui pourra y consacrer
quelques missions ponctuelles au cours de I'année (sur la CCPL, 1 jour par mois

Mettre en place un programme d’actions environ au vu du panel d’entreprises).

*Les frais inhérents a la mise en ceuvre des actions seront internes aux

L’agent accompagnera la réalisation des différentes !
entreprises.

actions qui pourront par exemple intervenir pour :

* Aider a [loptimisation et la gestion du parc de
stationnement VP et créer un stationnement vélo, -té du projet
* Organiser du covoiturage,

» Mieux gérer et limiter les déplacements professionnels,

o ) LES FREINS D'UN POINT DE VUE : LES INTERETS D'UN POINT DE VUE :
-‘ |n.f.orm.er sensibiliser personqellement les actifs sur Decisionnel Accessibilté  Intermodalité  Cadre de vie
I'utilisation des transports collectifs et modes doux, - = = - =R B
Falble 5 I L= 5
« Proposer des aménagements sur les lignes de bus et/ou ; - ; : : 5
aider I'entreprise a la mise en place d’une navette interne, 4 4 4
. Fort 5 L] IL‘ L
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Action

5.3

-nes identifiés

Les pratiques actuelles en matiére d’aménagement et plus généralement de gestion
de I'espace urbain ne correspondent pas toujours a I'esprit d’'une démarche PLD.

Le risque d’'un manque d’intégration et ce, de maniere opérationnelle, des objectifs
du PLD dans les documents de planification urbaine.

Il ne servirait a rien de vouloir modifier les comportements de déplacements, si
simultanément on ne commence pas a modifier les pratiques qui contribuent a
modeler I'espace et donc a générer les pratiques de déplacements.

-s a atteindre

* Intégrer dans les POS/PLU ainsi que dans l'ensemble des documents de
planification (SCOT, ...) les objectifs du PLD sous forme de principes .
d’urbanisme.

* Veiller a la complémentarité et a la cohérence des objectifs inscrits dans les
différents documents.

Le PLD, des objectifs a intégrer dans les documents de planification urbaine

Le PLD

Autres documents
de planification

urbaine (SCOT...)

-res a mettre en place

O Traduire les objectifs du PLD visant a améliorer les conditions
de la mobilité sur le territoire en principes d’urbanisme grace a une
concertation entre toutes les communes.

% POSIELL.

<+—— ... et/ou PADD

® Intégrer a différents niveaux d’échelles (communal ou CCPL) ces
principes dans les documents de références.

| ———— —

o p——

Traduire les objectifs du PLD en principes d’urbanisme

Plan Local de Déplac;rhents de la Communauté de Communes du Pa}s de-Limours
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Transversal

Les principes d’urbanisme retenus devront :

= Garantir la cohérence avec le développement économique

Afin de pérenniser les emplois et I'activité économique du territoire, les objectifs du
PLD doivent répondre aux besoins de desserte des principaux pdles d’emplois.

= Garantir la cohérence avec I’habitat du territoire :

Maitriser I’étalement et I’éclatement urbain lors des futures opérations
d’urbanisme afin d’assurer une cohérence entre I'offre en matiere de transports
collectifs et les besoins a venir des populations résidentes.

= Garantir la cohérence avec I’'aspect physique du territoire

Prendre en compte P’aspect rural du territoire afin d’en conserver le caractere
initial (pour lequel les populations ont en partie décidé de s’installer dans la CCPL)
tout en visant & améliorer les conditions d’accessibilité.

-eurs concernes

La CCPL, les communes.

b

| 2007 2008 — 2015
Réunions pour valider les objectife | Traducfion des objectife du PLD dans les documents de planification
en princdpes durbanisme wrbaine

-ation du coit

Pas de colt direct. Equivalent aux heures passées pour la concertation afin de
traduire les objectifs du PLD en principes d'urbanisme puis pour leur intégration dans
les documents de planification urbaine.

-Iité du projet

LES FREINS D'UN POINT DE VUE :
Faible

L & G

LES INTERETS D'UN POINT DE VUE :
Accessibilité  Déplacements  Cadre de vie

+ g (@ [
Ls :

Décisionnel

M oA W
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Plan Local de Déplac

5.4

-es Identifiés

= 87 % des déplacements pendulaires des habitants de la CCPL sont effectués
en automobile,

= Des lieux de travail des actifs assez éloignés du territoire (trajet moyen en
véhicule 36 min.),

= Un rabattement sur les gares RER proche de la CCPL qui s’effectue
majoritairement en véhicule personnel.

Mettre en relation les covoitureurs potentiels

- a atteindre

- favoriser le covoiturage pour le rabattement sur les transports collectifs
lorsque cela est nécessaire et pour les pendulaires ayant la méme destination
finale.

* limiter le nombre de véhicules présents sur le site de la gare autoroutiére
(73% envisagent de s’y rendre en voiture) en améliorant leur taux de
remplissage.

-es a mettre en place

@ Mettre en relation les covoitureurs potentiels

Il ne s’agira pas ici de créer une centrale de covoiturage, mais uniquement de
mettre en relation des covoitureurs potentiels réguliers.

Pour cela, la personne présente sur le site de la gare enregistrera les demandes et
offres de covoitureurs (base de données Excel) et mettra en relation les différentes
personnes ayant des demandes compatibles en fournissant leurs coordonnées
(directement sur le site de la gare, par téléphone ou Email).

Pour présenter le service offert par la CCPL, il faudra créer une affiche et la
disposer dans I’ensemble des lieux publics de la CCPL.

ements de la Communauté de Communes du Pays de Limours
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Transversal

® Inciter au covoiturage, en réservant par exemple quelques
places de stationnement sur le site de la gare aux covoitureurs

Afin de privilegier le stationnement des personnes réalisant du covoiturage sur le
parking de la gare qui pourrait, au vu des résultats de I'enquéte, s’avérer sous
dimensionné il est possible de réserver une dizaine de places pour cette catégorie
d’'usagers

Ces places pourront disposer d’un marquage spécifique en couleur ou avec
pictogramme et/ou d’un panneautage.

-urs concernés

La CCPL %
ncier
| premier semestre 2007 second semestre 2007 A partir de 2008 |
Réalisation de la campagne Mis= en place du service & |a gare | Evaluation de sa pertinence par une
daffichage autoroutiére. enquéte téléphonique auprés des
personnes enregistrées pour valider

ou non le maintien du service.

-tion du cout

Pour mettre en relation les covoitureurs : environ 200 € HT pour réaliser
quelques affiches, et pour le reste, pas de coit direct, équivalent aux heures
passées par la personne présente sur le site de la gare pour enregistrer les demandes
et offres et informer les personnes une fois la demande satisfaite.

Pour réserver des places aux covoitureurs
panneautage soit environ 1 500 € HT pour 10 places.

marquage spécifique et/ou

-té du projet

LES FREINS D'UN POINT DE VUE : LES INTERETS D'UN POINT DE VUE :
Décisionnel accessibilité  Stationnement Cadre de vie
1 [1 1 1
Faible 2 2 Falble 2 2 2
3 3 3 3 3
4 4
Fort 5 5 Fort
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TABLEAU SYNTHETIQUE DE COHERENCE ENTRE LES ACTIONS DU PLD ET CELLES DU PDUIF

Objectifs du PLD de la Objectifs du PDUIF
CCPL - N, . |

Aménager le réseau de voirie retenu comme principal Aménager et exploiter le réseau
Créer une charte d'aménagement de voirie pour principal de voirie afin de rendre plus
1. Mieux aménager et sécuriser la 3 efficace son usage aux difféerents
voirie Retraiter les carrefours dangereux modes et en favorisant la mise en
oeuvre d'actions d'information sur la
Définir des itinéraires prioritaires pour les poids lourds ciret|ation

Créer une charte d'aménagement et de circulation des engins agricoles

Restructurer et développer le réseau local de transport collectif

Renforcer 'axe Limours/Saint-Rémy-lés-Chevreuse gare RER

5, : Engager la concertation pour une utilisation des bandes d'arrét d'urgence
2. Ameliorer 'offre de tranport par les TC desservant la gare autoroutiére de Brils-Sous-Forges.

collectif

Développer les transports collectifs
Développer I'information sur le réseau de transport collectif

Mettre en place une offre périodique de transport collectif le soir

Réaménager le pdle d'échange de la Place du Monument a Limours Organiser le stationnement sur le

Informer et sensibiliser les usagers aux bonnes pratiques de stationnement domaine public et classer les voies

3. Organiser le stationnement, la selon les categories d'usagers, de
livraison des marchandises e Instaurer une réglementation du stationnement véhicules en privilégiant les - polluants
lutter contre inclvisme la ol la Renforcer le contréle du stationnement } Organiser le transport et la livraison
concurrence est forte des marchandises de facon &
Développer des places de stationnement minutes ... reduire les impacts sur la circulation

et l'environnement
... et des aires de livraisons des marchandises

T . sire de ation o e
4. Développer les modes doux PR ';a;:ﬂs;nel:lll:urpraﬂqu:__u S

et sécuriser leurs pratiques ... en prenant en compte les circulations douces dans la charte
d'aménagement de voirie

... n améliorant le stationnement des cycles
Accompagner la mise en place de « Pedibus » surla CCPL pour favoriser les
modes doux chez les enfants. En rager le ntrepri et le
5. Mieux connaitre les pratiques et Mettre en place un observatoire des déplacements pour suivre et évaluer les ccl?;:uti \E-'litgés pfbﬁqu egﬁ' ésfi?mri 5;
accompagner les acteurs locaux Achona du PLD I'utilisation des TC et du covoiturage
dans leurs réflexions Jouer un rble de conseiller en mobilité pour accompagner les entreprises et
administrations dans leurs réflexions sur les déplacements de leurs salariés pour leur personnel

Traduire les objectifs du PLD en principes d'urbanisme

Développer les modes doux

Mettre en relation les covoitureurs potentiels y |

Programme d‘actions




PROGRAMMATION PREVISIONNELLE DES ACTIONS

‘ Objectifs et actions 2006 2007 2008 2009 2010 | 2011/2015
Objectif 1 : Mieux aménager et sécuriser la voirie

Aménager le réseau de voirie retenu comme principal Ejsboration | 4 Priss en compte dans les fravaux d'aménagements -
Créer une charte d’ameénagement de la voirie pour améliorer les déplacements et Craati < Frise e N
I'accessibilité pour tous charta en comple fravaur d'aménagements

Retraiter les carrefours dangereux et <& Etudes de faisabilits et travaux seion planning retenu—
Définir des itinéraires pour les poids-lourds Concertation | € Miss & ceuvrs -
Créer une charte d'aménagement et de circulation des engins agricoles Concartation | - Création charte o prise an comple dans fos travauy

Obijectif 2 : Ameliorer I'offre de transport collectif

Restructurer et développer le réseau local de transport collectif Sefnaio | Segnann 3 | Scénano 45
Renforcer I'axe TC Limours/Saint-Rémy-lés-Chevreuse

Engager la concertation pour une ufilisation de la BAU par les TC desservant la
gare autoroutiére

Développer linformation sur le réseau de transport collectif

Mettre en place une offre périodique de transport collectif le soir

Réaménager le pdle d'&échange Place du Monument & Limours

Objectif 3 : Organiser le stationnement et lutter contre I'in
Infarmer et sensibiliser les usagers aux bonnes pratiques de stationnement
Instaurer une réglementation du stationnement

Développer des places de stationnement minutes et des aires de livraisons
Renforcer le contrle du stationnement

Objectif 4 : Développer les modes doux et sécuriser leurs pratique

Amc.énager un réseau communautaire de circulation douce et developper leur duréseay | ¢ o - . ] >
pratique st plannimg

Accompagner la mise en place de Pédibus Soncanstion |  Mss

Objectif 5 : Mieux connaitre les pratiques de déplacements et accompagner les acteurs locaux

Mettre en place un observatoire des déplacements o pahrtion vl < Evalustion et tablesu de bord arnus! / giustement
Jouer un réle de consell en mobilité pour accompagner les entreprises et
administrations dans leurs réflexions sur les déplacements de leurs salariés
Traduire les objectifs du PLD en principes d'urbanisme

Mettre en relation les covoitureurs potentiels

-+ Accompagnemsent ponctuel ———— %

-

e — -
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COUTS PREVISIONNELS DES ACTIONS ET REPARTITION DES CLES DE FINANCEMENT

Le PLD est un document de planification et non de programmation des investissements. Toutefois, il convient d'évaluer le cot global des actions du PLD et
de donner des pistes de clé de financement entre les co-financeurs potentiels et acteurs concernées par les actions du PLD :
= La Communauté de communes du Pays de Limours, qui a en charge pour I'élaboration, I'animation et la mise en oeuvre du PLD, assurera le
financement des actions liées a ses compétences ;
= Les communes pour les actions en aménagement de voirie et stationnement, ainsi que les principes d’'urbanisme inscrits des les PLU ;
= Le STIF, en tant qu’autorité organisatrice des transports collectifs en lle-de-France ;
= La Région, qui cofinance les infrastructures routieres et de transport collectif inscrites au contrat de plan Etat-Région, mais également des
aménagements cyclables d’intérét régional ;
= L’Etat, qui a élaboré le PDUIF,
= Le Conseil général, qui a en charge le réseau de transport collectif départemental Trans'Essonne, le réseau de voiries départementales (RD) et
finance en partie les aménagements cyclables inscrits dans le SDDCD ;
= L’ADEME, 'ARENE, ... qui peuvent apporter un soutien méthodologique et financier pour la mise en oeuvre d’actions portant par exemple sur
I'élaboration de PDE, Pédibus, ...

Le tableau suivant présente une évaluation des colts et des montant de subventions pouvant étre accordées, qui seront débattues dés lors que des études
plus détaillées d’avant projet (étude technique et financiere) seront définies pour les actions qui le nécessite.

Programme d'actions




Années | CCPL STIF CG91 Etat Région Communes | Autres Montant
Objectifs et actions en K€

Objectif 1 : Mieux aménager et sécuriser la voirie
Aménager le réseau de voirie retenu comme principal A préciser
C,reer une chartg d amgng_ggment de la voirie pour améliorer les 100 % 20 4 60
déplacements et I'accessibilité pour tous

Retraiter les carrefours dangereux —:— 3000 a9 000

Définir des itinéraires pour les poids-lourds 100 % 10
Créer une charte d’aménagement et de circulation des engins
agricoles

Objectif 2 : Améliorer I’offre de transport collectif
Restructurer et développer le réseau local de transport collectif
Renforcer 'axe TC Limours/Saint-Rémy-lés-Chevreuse
Engager la concertation pour une utilisation de la BAU par les TC
desservant la gare autoroutiére

Développer I'information sur le réseau de transport collectif

Mettre en place une offre périodique de transport collectif le soir
Réaménager le pble d’échange Place du Monument a Limours

100 % négligeable

0 a 460 par an
150

négligeable

10 a 15 par an
24 par an
20 pour étude

Objectif 3 : Organiser le stationnement et lutter contre

incivisme

Isr;zfic:ir(;r:]i;n;a;ntsensibiliser les usagers aux bonnes pratiques de 100 % 5 par campagne
Instaurer une réglementation du stationnement 100 % 12 tou:nlzs cinq
Dévglopper des places de stationnement minutes et des aires de 100 % 10
livraisons

Renforcer le contréle du stationnement 100 % 110 par an
Objectif 4 : Développer les modes doux et sécuriser leurs

pratiques

Aménager un résgau communautaire de circulation douce et 2600 3 9 000
développer leur pratique

Accompagner la mise en place de Pédibus 40
Objectif 5 : Mieux connaitre les pratiques de déplacements

et accompagner les acteurs locaux

Mettre en place un observatoire des déplacements 100 % 6 par an
Jouer un réle de conseil en mobilité pour accompagner les entreprises

et administrations dans leurs réflexions sur les déplacements de leurs 100 % négligealbe
salariés

Traduire les objectifs du PLD en principes d’urbanisme 100 % négligeable
Mettre en relation les covoitureurs potentiels 100 % 1,5

] i 4 [r— -
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